OPIS TECHNICZNY
Przebudowa drogi gminnej Nrl 16376R w miejscowosciach Malkowice i

Walawa w km 0+525- do km 1+515

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1 Uzgodnienia pomigdzy Inwestorem i Wykonawca
1.2 Plan sytuacyjny skala 1 : 1000
1.3 Warunki techniczne
1.4 Pomiary w terenie
2. LOKALIZACJA
Przewidziana przebudowa drogi  na dziatkach nr 81/4, 317/3, 318, 316,317/1 obreb Walawa i nr 786/3, 799
obregb Matkowice gmina Orty , znajduje si¢ na terenie powiat przemyski, gmina Orly
. Administratorem drogi jest Gmina Orty. Lokalizacj¢ projektowanego odcinka przyj¢to zgodnie z
porozumieniami zawartymi pomi¢dzy Gming Orly a autorem opracowania .
Projektowana droga stanowi potaczenie z droga powiatowa nr 2110 R Orly - Matkowice - Walawa
wg ponizszej lokalizacji:
- PPO KM 0 + 525droga (gminna
- KPO KM 1+515- droga gminna

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1 Parametry techniczne stanu istniejacego

- administratorem drogi jest Gmina Orly

- predkos¢ projektowa 30 km//h

-km 0+525 — 0+540 dywanik zniszczony na catej dtugosci
-km  0+540-1+515 tluczniowa zniszczona

- teren przebiegu trasy rowninny

- charakter ruchu obstuga wsi
-skrzyzowania z drogami gminnymi o nawierzchni bitumicznej
-dwustronne pobocza ziemne szer. ok. 1,00 m
-odwodnienie poprzez dwustronne rowy odwadniajace, otwarte .
Droga gminna objgta przebudowa jest droga lokalng (kategoria - D)
i stanowi potaczenie pomigdzy miejscowosciami Matkowice i Walawa.
Droga jednoczes$nie obstuguje tereny przylegte i stanowi dojazd do istniejacych zabudowan.
Przy drodze zlokalizowane sa budynki jednorodzinne.
Droga odbywa si¢ ruch pojazdéw cigzarowych ale nie ma komunikacji zbiorowe;.
Droga obecnie posiada nastgpujace parametry:
Odcinek o dhugosci 990 mb: , szeroko$¢ pasa drogowego zmienna okoto 6-10 m.



Droga nie posiada chodnikéw oraz kanalizacji deszczowej. Nawierzchnia drogi jest w ztym
stanie technicznym. Odcinkami jest ona z asfaltobetonu, pozostata czes¢ stanowi kruszywo
famane. Jezdnia bitumiczna jest spekana i posiada liczne ubytki. Deformacje poprzeczne
nawierzchni z kruszywa utrudniaja sptyw wod opadowych. Istniejaca konstrukcja nie odpowiada
wymaganiom ruchu drogowego oraz nie spelnia warunkéw normatywnych. Jezdnia wymaga
wzmocnienia konstrukcji oraz odnowy nawierzchni.

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Planowane zadanie inwestycyjne obejmuje przebudowg istniejacej drogi

Teren realizacji inwestycji miesci si¢ w dotychczasowej szeroko$¢ pasa drogowego w liniach
rozgraniczajacych. Projektuje si¢ przebudowe drogi na calej dtugosci 0+525-1+515 m.

Szeroko$¢ projektowanej jezdni bitumicznej wynosi:

- na odcinku od km 0+525 do km 1+515 -3,0m

Zaprojektowano potaczenie z istniejaca nawierzchnia bitumiczna poprzez poprzeczne zaciecie krawedzi na szer.
0,50 m. Odwodnienie drogi poprzez spadki poprzeczne i podhuzne jezdni i poboczy oraz istniejace, dwustronne
rowy odwadniajace.

5. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

Po przebudowie powierzchnia utwardzona bedzie obejmowac:
- jezdnia o nawierzchni bitumicznej 2970 m2

- zjazdy do posesji z asfaltobetonu 125 m2
-pobocza utwardzone z kruszywa tamanego okoto 1485m2
Mijanka -m2 -32

Laczna powierzchnia utwardzona bgdzie wynosi¢  m2 4612
Pozostata cz¢s$¢ pasa drogowego pozostanie biologicznie czynna - jako tereny zielone skarp drogowych

6. INFORMACJA O OCHRONIE.

Na terenie objetym inwestycja me wystepuja ograniczenia z tytutu ochrony
konserwatorskie;j.

7. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO.

Projektowana droga stanowi potaczenie komunikacyjne dla przylegtych dziatek z droga
powiatowa. Przebudowa ww. drogi o dtugosci 0.990 km poprawi bezpieczenstwo ruchu i nie
bedzie negatywnie oddzialywaé na srodowisko. Wody opadowe z projektowanego pasa
drogowego zostana odprowadzone do istniejacych rowow otwartych przy drodze gminne;.
Inwestycja z uwagi na niewielki rozmiar oraz zasieg oddzialywania nie bedzie miala

negatywnego wplywu na srodowisko oraz nie spowoduje wzrostu emisji spalin wigkszego niz
20 .

8. PROJEKTOWA KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Planowana inwestycja obejmuje:

Przebudowg drogi gminnych nr 116376 R na odcinku od km 0+525do km 1+515 w gm. Orty.
Ciag drogi posiada¢ bedzie nastepujace parametry:

kategoria funkcjonalna drogi D

Predkos¢ projektowa 30 km/h kategoria ruchu KR1

dtugos¢ drogi 990 mb o szerokosci jezdni 3,0 m



wykonanie nowej warstwy $cieralnej z asfaltobetonu o gr. 4 cm o szer. 3,0m,
wykonanie nowej warstwy wiazacej z asfaltobetonu gr.5cm  szer.3.10m

wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego gr. 20 cm i 15 cm

wykonanie dwustronnego pobocza utwardzonego kruszywem tamanym o szer. 0,75 m
zjazdy indywidualne szer. 4 m z asfaltobetonu gr. 5 cm, utwardzone do granicy dziatki
Spadek podtuzny drogi wynosi 0,3 do 3

Na catym odcinku zaprojektowano spadek poprzeczny dwustronny ,oraz na tukach
poziomych jednostronny .

Przy projektowaniu oparto si¢ na rozporzadzeniu z dnia 2 marca 1999 r. Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z 1999 r.), warunkach
wydanych przez Inwestora oraz jednostki opiniujace, Polskie Normy i Wytyczne GDDP [1].
Przyjeto dane do projektowania:

Droga gminna, klasy "D", kategoria ruchu KR 1.

Nawierzchnig jezdni zaprojektowano z betonu asfaltowego grysowo- zwirowego gr. 4 cm, o
szerokoéci 3.0 m, uktadana na warstwie wiazacej z asfaltobetonu

gr. 415 cm. Szeroko$¢ w-wy wiagzacej zwigkszono o 10 cm od w-wy
Scieralne;j.

na odcinku od km 0+525 do km 0+540- szerokos¢ jezdni 3,0 m
4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S (KR 1-2)
§r. 2 cm — wyréwnanie mieszanka mineralno-asfaltowa AC16W (KR 1-2)

na odcinku od km 0+540 do km 1+300
4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S (KR 1-2)
5 ¢m — warstwa wiazaca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC16W (KR 1-2)
§r. 2 cm — wyréwnanie mieszankg mineralno-asfaltowa AC16W (KR 1-2)
20 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie

na odcinku od km 1+300 do km 1+370

4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S (KR 1-2)

5 ¢m — warstwa wiazaca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC16W (KR 1-2)

§r. 2 cm — wyréwnanie mieszankg mineralno-asfaltowa AC16W (KR 1-2)

20 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie
10 cm — warstwa odcinajaca z piasku

na odcinku od km 1+370 do km 1+515
4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S (KR 1-2)
5 ¢m — warstwa wiazaca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC16W (KR 1-2)
§r. 2 cm — wyréwnanie mieszankg mineralno-asfaltowa AC16W (KR 1-2)
15 em — podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie

ZJAZDY i mijanka

Zjazdy gospodarcze i do pdl zaprojektowano o dlugosci od krawedzi jezdni do granicy pasa drogowego lub
ogrodzenia.

5 em — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S (KR 1-2)

20 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie
10 cm — warstwa odcinajaca z pospotki

Zaprojektowano pobocza dwustronne umocnione warstwa o gr. 10 cm z kamienia tamanego 4/32



mm na szerokosci 0,75 m
Nawierzchnig istniejacych zjazdow do dziatek nalezy utwardzi¢ na odcinku od krawedzi jezdni

do granicy pasa drogowego warstwa z asfaltobetonu gr. 5 cm.
Skarpy nalezy umocni¢ poprzez obsianie trawa, z humusowaniem gr. 5 cm

9. WARUNKI BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO.

Z uwagi na mate promienie tukdéw poziomych nalezy wprowadzi¢ ograniczenie predkosci na
catej ulicy do 30 km/h. Ograniczenie nalezy ustawi¢ na poczatku drogi oraz od skrzyzowania z
droga powiatowa. Powyzsze wynika z parametrow wprowadzonych tukéow poziomych.

10. UWAGI KONCOWE

- roboty wykonywac¢ pod nadzorem odpowiednich stuzb
- projektowane obiekty nie stwarzaja zagrozenia p - poz.

- nie zachodzi potrzeba wykonywania jakichkolwiek wyburzen



